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Abstract of EP0676311 



An interior lamp has a timing circuit (19) triggered by the 
switch (1 1) in the on-position. It keeps the light on for a 
certain period of at least 15 minutes. It is re-triggered by a 
second switch (13), a door switch, glove box switch or visor 
switch. It is re-triggered by other electric switch activity of the 
occupants, e.g. switching the windows or sliding roof or seat 
adjuster (but only if electric!), or for the fan, the radio, the 
exterior light or the wipers. 

The circuit has a device (21, 22) that flashes the lamp shortly 
before its time period elapses. The device is triggered by the 
end flank of the output signal from the timing circuit. 
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Interi r lighting f r vehicle. 



Description of EP0676311 



STAND DER TECHNIK 



Die Erfindung betrifft eine Innenbeleuchtung for Fahrzeuge nach der Gattung des Hauptanspruchs. 

Die Innenbeleuchtung von Fahrzeugen, insbesondere Kraftfahrzeugen, weist im allgemeinen drei Betriebsmodi a 
die durch drei Schaltstellungen eines Schalters vorgegeben werden konnen. In der ersten Schaltstellung ist die 
Innenbeleuchtung standig ausgeschaltet, in derzweiten Schaltstellung standig eingeschaltet und in der dritten 
Schaltstellung nur bei offener Tur eingeschaltet. Fur den letzten Betriebsmodus kann noch ein Zeitglied vorgeseh 
sein, das nach Schliessen aller Turen die Innenbeleuchtung noch fur eine vorgebbare Zeit im eingeschalteten 
Zustand halt. 

Bleibt die Innenbeleuchtung beim Verlassen des Fahrzeugs versehentlich dauernd eingeschaltet, so besteht die 
Gefahr, dass bei lingerer Abwesenheit des Fahrers, z.B. wahrend der Nacht, die Fahrzeugbatterie so weit entlad 
wird, dass das Fahrzeug nicht mehr gestartet werden kann. Insbesondere bei Innenbeleuchtungen, bei denen die 
Innenleuchten nach dem Schliessen der Tur noch fur eine bestimmte Zeit eingeschaltet bleiben, kann der Fahrer 
beim Verlassen des Fahrzeugs nicht sofort erkennen, ob dieser Automatikmodus vorliegt Oder ob der 
Betriebsmodus vorliegt, in dem die Innenleuchten standig eingeschaltet sind. 



VORTEILE DER ERFINDUNG 



Die erfindungsgemasse Innenbeleuchtung mit den kennzeichnenden Merkmalen des Hauptanspruchs hat 
demgegenuber den Vorteil, dass auch im Betriebsmodus "dauernd eingeschaltet" die Innenbeleuchtung nach ein 
vorgebbaren Zeit ausgeschaltet wird, wenn keineriei Aktivitaten des Fahrers oder einer anderen Person mehr 
aufgetreten sind. Durch die Wahl einer ausreichend langen Zeitdauer der Haltezeit des Zeitglieds wird gewahrleis 
dass die Funktion Dauerlicht im Prinzip erhalten bleibt, dass andererseits jedoch eine gefahrliche Oder lastige 
Entladung der Batterie sicher vermieden wird. 

Durch die in den Unteranspruchen aufgefuhrten Massnahmen sind vorteil hafte Weiterbildungen und 
Verbesserungen der im Anspruch 1 angegebenen Innenbeleuchtung moglich. 

Zur Erkennung von Fahreraktivitaten oder Aktivitaten einer anderen Person, die zu einer Veriangerung der 
Brenndauer der Leuchte fuhren sollen, ist das Zeitglied in vorteilhafter Weise durch einen Turschalter, 
Handschuhfachschalter oder Sonnenblendenschalter als weiteren Schalter retriggerbar. Als solcher weiterer 
Schalter kann auch zweckmassigerweise ein Steuerschalter zur Betatigung eines Fensters, Schiebedachs, Luftei 
Radios, Aussenlichts, Wischers oder Sitzes dienen. Weiterhin kann das Zeitglied durch Betatigung eines 
Verbrauchers, wie eines Bord-computers oder Zigarettenanzunders, getriggert werden. 

Urn zu gewahrleisten, dass bei eingeschalteter Zundanlage die Leuchte in jedem Falle dauernd eingeschaltet ble 
ist eine das Zeitglied bei eingeschalteter Zundanlage uberbruckende oder unwirksam machende Schalteinrichtun 
vorgesehen. Eine eingeschaltete Zundanlage ist namlich in jedem Falle ein Indiz, dass noch Fahreraktivitaten voi 
liegen. 

Es hat sich als zweckmassig erwiesen, das Zeitglied mit einer Einrichtung zur Intervallbetatigung der Leuchte kur 
vor oder bei Ablauf der Haltezeit zu versehen. Hierdurch wird der Fahrer oder eine andere Person auf das 
bevorstehende Ausschalten der Leuchte hingewiesen, so dass zur Verhinderung eines solchen Ausschaltens ein 
der genannten AuslOsevorgange bewirkt werden kann, wenn ein vGlliges Ausschalten der Leuchte verhindert 
werden soil. Diese Einrichtung zur Intervallbetatigung der Leuchte ist zweckmassigerweise durch ein Signalende 
des Ausgangssignals des Zeitglieds triggerbar. 
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Die Haltezeit des Zeitglieds betragt wenigstens 15 Minuten, sie kann jedoch auch beispielsweise 1 Stunde oder 
mehr betragen. Diese Zeitdauer sollte so bemessen sein, dass einerseits de facto ein Dauerbetrieb der Leuchte 
erreicht wird, dass andererseits diese Zeit so kurz ist, dass eine wesentliche Belastung der Batterie verhindert wii 

Die wenigstens eine Leuchte und der die Leuchte schaltende Schalter sind in vorteilhafter Weise an wenigstens 
einer Anschlussstation eines Multiplex-Systems angeschlossen, wobei das Zeitglied in der Anschlussstation Oder 
einer Steuerzentrale des Multiplex-Systems angeordnet ist. Eine Aktivitat wenigstens einer weiteren der 
Anschlussstationen des Multiplex-Systems dient dabei zur Triggerung des Zeitglieds, so dass in einfacher Weise 
verschiedensten Schalter und Verbraucher zur Feststellung einer Aktivitat des Fahrers oder einer weiteren Perso 
herangezogen werden kOnnen, ohne dass eine entsprechende zusatzliche Verkabelung erforderlich ware. 



ZEICHNUNG 



Zwei Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in der Zeichnung dargestellt und in der nachfolgenden Beschreibu 
naher eriautert Es zeigen: 

Fig. 1 ein Blockschaltbild eines ersten Ausfuhrungsbeispiels der Erfindung und 

Fig. 2 eine schematische Darstellung eines zweiten Ausfuhrungsbeispiels als Bestandteil eines Multiplex-System 



BESCHREIBUNG DER AUSFUHRUNGSBEISPIELE 



Bei dem in Fig. 1 dargestellten ersten Ausfuhrungsbeispiel ist eine Leuchte 9 zur Beleuchtung des Inneren eines 
Fahrzeugs, beispielsweise eines Kraftfahrzeugs, mit einem Anschluss an Masse und mit dem anderen Anschluss 
uber einen ersten Schalter 10 und einen in Reihe dazu geschalteten zweiten Schalter 1 1 an den positiven Pol 12 
einer nicht dargestellten Fahrzeugbatterie angeschlossen. Derzweite Schalter 1 1 ist der ubliche manuelle 
Betatigungsschalter fur die Innenbeleuchtung und weist drei Schaltstellungen auf, die drei Betriebsmodi 
entsprechen. In der dargestellten Schaltstellung ist die Leuchte 9 dauernd eingeschaltet, sofern sich der erste 
Schalter 10 in der dargestellten Schaltstellung befindet.ln der zweiten mittleren Schaltstellung des zweiten Schalt 
11 ist die Leuchte 9 dauernd ausgeschaltet, und in der dritten unteren Schaltstellung des zweiten Schalters 1 1 isl 
die Leuchte 9 nur bei einer geoffneten Tur des Fahrzeugs eingeschaltet, da in dieser Schaltstellung ein Turschalt 
13 vor den positiven Pol 12 der Batterie geschaltet ist. Dieser Turschalter 13 ist nur bei geoffneter Tur geschloss* 
wobei in der Praxis jeder Tur ein solcher Turschalter 13 zugeordnet ist und alle Turschalter parallelgeschaltet sin< 
Selbstverstandlich konnen zur Intensivierung der Innenbeleuchtung auch mehrere Leuchten 9 zueinander 
parallelgeschaltet sein. 

Mit Ausnahme des ersten Schalters 10 entspricht die bis-herige Beschreibung einer ublichen Fahrzeug- 
Innenbeleuchtung. Dieser erste Schalter 10 wird in Abhangigkeit des Betriebszustands der Zundanlage des 
Fahrzeugs gesteuert. Bei eingeschalteter Zundanlage befindet sich dieser erste Schalter 10 in der dargestellten 
Schaltstellung. Bei ausgeschalteter Zundanlage verbindet er dagegen den zweiten Schalter 1 1 mit einem ersten 
Triggereingang einer Steuerstufe 14 und gleichzeitig mit einem Spannungsversorgungsanschluss 15 dieser 
Steuerstufe 14. Weitere Triggereingange der Steuerstufe 14 sind mit dem Turschalter 13 und gegebenenfalls 
weiteren nicht dargestellten Turschaltern sowie mit weiteren Verbrauchern und Schaltern des Fahrzeugs verbunc 
was schematisch durch zwei weitere Triggerleitungen 16, 17 dargestellt ist.Diese weiteren Schalter und Verbrauc 
sind solche, deren Betatigung eine Aktivitatdes Fahrers oder einer weiteren Person anzeigen sollen. Hierbei kan 
es sich beispielsweise urn einen Handschuhfachschalter, einen Sonnenblendenschalter, Steuerschalter zur 
Betatigung eines Fensters, Schiebedachs, Lufters, Radios, Aussenlichts, Wischers oder Sitzes handeln oder urn 
Verbraucher, wie Bordcomputer, Zigarettenanzunder u.dgl Bei der vorliegenden Erfindung wird davon ausgeganc 
dass der Fahrer oder Beifahrer im Laufe der Zeit wenigstens einen dieser Schalter oder Verbraucher betatigt, we 
er sich noch im Fahrzeug befindet. 

Alle Triggereingange fuhren zu Eingangen eines ODER-Gatters 18, dessen Ausgang mit dem Triggereingang eir 
retriggerbaren Zeitglieds 19 verbunden ist. Die Haltezeit dieses Zeitglieds 19 betragt beispielsweise 1 Stunde, 
jedoch sind auch kurzere oder langere Haltezeiten mOglich, Die Haltezeit sollte jedoch mindestens so lang sein, 
dass bei einer gewissen Aktivitat des Fahrers oder einer weiteren Person im Fahrzeug praktisch eine 
Dauereinschaltung der Leuchte 9 erreicht wird. 
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Der Ausgang des Zeitglieds 19 ist einmai direkt mit einem Eingang eines weiteren ODER-Gatters 20 und weiterh 
uber ein zweites Zeitglied 21 und einen diesem nachgeschalteten astabilen Multivibrator 22 mit einem zweiten 
Eingang dieses weiteren ODER-Gatters 20 verbunden. Der Ausgang dieses zweiten ODER-Gatters 20 dient zur 
Stromversorgung, also zum Einschalten der Leuchte 9. Ein in der Praxis hierzu noch erforderlicher Signalverstart 
ist zur Vereinfachung nicht dargestellt. 

Die Steuerstufe 14 dient dazu, in der dargestellten Schaltstellung des als Innenlichtschalter eingesetzten zweiten 
Schalters 1 1 zu gewahrleisten, dass die Leuchte 9 nach einer bestimmten Zeit, namlich der Haltezeit des 
retriggerbaren Zeitglieds 19, ausgeschaltet wird, wenn keine Aktivitat seitens des Fahrers Oder einer anderen 
Person erfolgt, also wenn kein Triggersignal an einen der Eingange des ODER-Gatters 18 wahrend dieser Halte2 
gelangt. Dies Steuerstufe 14 ist nur bei ausgeschalteter Zundanlage aktiv, also wenn der erste Schalter 10 in der 
gegenuber der Darstellung von Fig. 1 zweiten Schaltstellung liegt und wenn derzweite Schalter 11 auf 
Dauereinschaltung der Leuchte 9 gestellt ist, sich also in der dargestellten Schaltstellung befindet. Nur in diesem 
Falle erfolgt eine Stromversorgung der Steuerstufe 14 uber den Spannungsversorgungsanschluss 15. Wird also ii 
der dargestellten Schaltstellung des zweiten Schalters 1 1 die Zundung ausgeschaltet Oder wird bei ausgeschalte 
Zundstellung derzweite Schalter in die dargestellte Schaltstellung gelegt, so wird das Zeitglied 19 uber das ODE 
Gatter 18 getriggert und schaltet die Leuchte 9 wahrend seiner Haltezeit von beispielsweise 1 Stunde fur diese Z 
ein. Gelangt wahrend dieser Haltezeit ein weiteres Triggersignal an den Eingang des ODER-Gatters 18 und dam 
an den Triggereingang des Zeitglieds 19 durch Betatigung eines der eingangs genannten Schalter oder 
Verbraucher, so erfolgt eine Retriggerung dieses Zeitglieds 19, und die Haltezeit beginnt erneut zu laufen. 

Gelangt jedoch wahrend der Haltezeit des ersten Zeitglieds 19 kein weiteres Triggersignal an dessen Eingang, s< 
wird mit der Endflanke des Ausgangssignals dieses Zeitglieds 19 das zweite Zeitglied 21 getriggert, und dieses 
schaltet wShrend seiner Haltezeit von beispielsweise 10 oder 20 Sekunden den astabilen Multivibrator 22 ein. Dk 
bewirkt ein periodisches Ausschalten bzw. Flackern der Leuchte 9, wodurch dem Fahrer oder einem anderen 
Insassen des Fahrzeugs angezeigt wird, dass die Leuchte 9 demnachst erlischt. Der Fahrer oder die andere Pen 
kann nun einen der vorher genannten Schalter oder Verbraucher kurz betatigen, damit die Leuchte 9 weiter leuch 
In einem einfacheren Ausfuhrungsbeispiel kOnnen die Blocke 21, 22 jedoch auch entfallen. 

Die Steuerstufe 14 kann zweckmassigerweise als Mikrorechner realisiert werden, jedoch ist selbstverstandlich at 
eine diskrete Schaltung moglich. Die Zahl der angeschlossenen Schalter und Verbraucher zur Triggerung des 
Zeitglieds 19 ist aus schaltungstechnischen Grunden in der Praxis begrenzt. Im einfachsten Falle sind lediglich d< 
oder die Turschalter 13 mit einem solchen Triggereingang verbunden, da die Turschalter ohnehin mit dem zweite 
Schalter 1 1 verbunden sind. 

Bei dem in Fig. 2 dargestellten Ausfuhrungsbeispiel ist die Elektrik des Fahrzeugs in Form eines Multiplex-Syster 
realisiert. Ein derartiges Multiplex-System besteht aus einer alle Verbraucher und Schalter verbindenden Multiple 
Leitung 23, wobei eine Vielzahl von Anschlussstationen 24 an diese Multiplex-Leitung 23 angeschlossen sind, ub 
die ihrerseits wieder Schalter und Verbraucher uber die Multiplex-Leitung 23 miteinander kommunizieren konnen 
Eine Steuerzentrale 25 steuert die Grundfunktionen des Multiplex-Systems. Bei entsprechender Intelligenz der 
Anschlussstationen 24 kann auch auf eine Steuerzentrale 25 verzichtet werden. Ein derartiges Multiplex-System 
beispielsweise im Fachbuch "Kraftfahrtechnisches Taschenbuch" der Anmelderin, 21. Auflage, Dusseldorf, VDI- 
Verlag 1991, Seite 776, beschrieben. 

Eine der Anschlussstationen 24 ist mit dem Schalter 1 1 und der Leuchte 9 verbunden und enthait die Steuerstufe 
14, oder es sind entsprechende Funktionen dieser Steuerstufe 14 in einem Mikrorechner dieser Anschlussstation 
realisiert. Prinzipiell konnten die Steuerstufe 14 oder entsprechende Funktionen auch in der Steuerzentrale 25 
enthalten sein. Der Schalter 10 kann entfallen, da die Anschlussstation 24 zur Steuerung der Leuchte 9 uber die 
Multiplex-Leitung 23 erfahrt, ob die Zundanlage eingeschaltet ist. Die Zufuhrung von Triggerleitungen kann ebenf 
entfallen, da auch hier uber die Multiplex-Leitung 23 entsprechende Aktivitaten anderer Anschlussstationen 24 
erkannt werden und zu einer Triggerung des Zeitglieds verwendet werden. Die Turschalter kGnnen mit der gleich* 
oder mit einer anderen Anschlussstation verbunden sein. 
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Claims of EP0676311 



1 . Innenbeleuchtung fur Fahrzeuge mit wenigstens einer Leuchte und einem Schalter, der wenigstens eine 
Einschaltstellung und eine Ausschaltstellung fur die Leuchte aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass ein durch d 
Schalter (1 1 ) bei Vorgabe der Einschaltstellung triggerbares Zeitglied (19) vorgesehen ist, das wahrend seiner 
Haltezeit die Leuchte (9) im eingeschalteten Zustand halt, und dass das Zeitglied (19) durch wenigstens einen 
weiteren Schalter (13) Oder Verbraucher retriggerbar ist. 

2. Innenbeleuchtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass als weiterer Schalter (13) wenigstens ein 
Turschalter, Handschuhfachschalter Oder Sonnenblenden-schalter vorgesehen ist. 

3. Innenbeleuchtung nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass als weiterer Schalter wenigstens eir 
Steuerschalter zur Betatigung eines Fensters, Schiebedachs, Lufters, Radios, Aussenlichts, Wischers oder Sitze: 
vorgesehen ist. 

4. Innenbeleuchtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass als Verbrauche 
ein Bordcomputer Oder Zigarettenanzunder vorgesehen ist. 

5. Innenbeleuchtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass eine das Zeitgli 
(19) bei eingeschalteterZundanlage uberbruckende oder unwirksam machende Schalteinrichtung (10) vorgeseh* 
ist. 

6. Innenbeleuchtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass das Zeitglied (1 
mit einer Einrichtung (21 , 22) zur Intervallbetatigung der Leuchte (9) kurz vor oder bei Ablauf der Haltezeit 
vorgesehen ist. 

7. Innenbeleuchtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Einrichtung (21, 22) zur Intervallbetatigi 
der Leuchte (9) durch ein Signal ende des Ausgangssignals des Zeitglieds (19) triggerbar ist. 

8. Innenbeleuchtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Haltezeit d€ 
Zeitglieds (19) wenigstens 15 Minuten betragt. 

9. Innenbeleuchtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Leuchte (9) 
oder der die Leuchte schaltende Schalter (1 1) an wenigstens eine Anschlussstation (24) eines Multiplex-Systems 
angeschlossen sind, und dass das Zeitglied (19) in der Anschlussstation (24) oder in einer Steuerzentrale (25) d€ 
Multiplex-Systems angeordnet ist, wobei eine Aktivitat wenigstens einer weiteren der Anschlussstationen (24) de: 
Multiplex-Systems zur Triggeru'ng des Zeitglieds (19) vorgesehen ist. 

10. Innenbeleuchtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, gekennzeichnet durch die Ausfuhrung mit ein 
Mikrorechner. 
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